Horingssvar omkring anlaeg af Lynetteholmen

Hojvandsdiger.

Der er kun bedt om hgringssvar omkring de indledende ting, vedrgrende det store samlede
projekt. Jeg vil dog gerne skele til, hvad der kan forventes at blive anlagt senere til andre
formal f.eks. diger, sluser, kanaler og adgangsveje til omfartsvejen st om Kgbenhavn.

Et af de veesentlige elementer i Projektet er jo, at beskytte Kegbenhavns Havn indre.by mod
oversvgmmelser i forbindelse med hgj vandstigninger og storme. Pa vedlagte udklip vises
nogle tidligere planer, om hvorledes man teenker sig digerne bliver placeret i det gstlige
Kgbenhavn og der henvises jo ogsa i udspillet til, at nogle af deemningerne til jordtransport
kan indga som digevaern.

Jordtransport i mange ar.

Et stort problem i forbindelse med anlaeg af Lynetteholmen er transporterne af jord i
opbygningsfasen, og her er der i gjeblikket forudsat, at man vil lave en adgangsvej til karsel
af jord pa en daemning tveers over Lynettehavnen med en form for indbygget
abningsmekanisme. Men da man forventer at at broen skal holdes lukket i hele
arbejdkorpsets arbejdstid, er der en meget stor ulempe forbundet med dette projekt.

Derfor foreslas det, at man anlaegger den pageeldende deemning som en permanent lgsning,
hvor der ogsa er plads til andre kgretgjer og cykler og gaende, altsa som en offentlig, bred
karevej. Den ophgijes saledes til at blive den kommende hovedadgangsve;j til Refshalegen.
Deemningen kan ogsa gares veesentlig bredere, hvis man far brug for at fgre offentlig
transport eller rgrfgringer pa tveers af Lynettehavnsrenden.



Samtidig foreslas det, at man umiddelbart efter anleeg af den ny hovedadgangsvej
nedleegger den nuvaerende Refshalevej. Den gamle Refshalevej er meget smal og
kringlede og ligger i et historie terreen med byens gamle forsvarsvaerker, hvor fredninger
hindre stgrre eendringer, der kan fremsta som et tidssvarende vej- og transportsystem , til
betjening af den kommende store udvikling i omradet.
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Nye muligheder nar Refshalevej lukkes.

En beslutning om ny hovedadgang til Refshalegen abner mulighed for, at man kan bygge
en kanal i mellem Lynettehavnen og Kabenhavns Inderhavn, hvor der kun er nogle fa
hundrede meter, gennem det mere eller mindre uanvendt areal.
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Hvis Lynettehavnen far adgangen ud til inderhavnen er en stor del af deres
betaenkeligheder bragt ud af verden, men man mangler jo stadigvaek muligheden for at
kunne sejle ud fra en havn i det pagaeldende omrader direkte til dresund. Derfor foreslas det
samtidigt, at der anlaegges en mindre sejlbadshavn gst for selve daeemningen sa teet pa Det
nuveaerende sejlklub, at det stadig kan fungere som en samlet,stor Sejlklub, Den nye del er
sa specielt til radighed for gaestesejlere og sejlere, der har gnske om at sejle direkte ud i
Jresund. Den gamle havnedel kan anvendes til folk, der kan leve med, eller gnsker at have
adgang til inderhavnen.

Den nye fremtidige adgangsve jtil Refshalegen bgr ske til en linjefgring tvaers over
Lynetteholm-lgbet og slutte af i en rundkarsel, der skaber adgang til det kommende
fordelingsvejnet pa ogen.
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Det overordnede vejsystem.

| fremtiden vil adgangsvejen til Refshalegen/Lynetteholm fra Kgbenhavns blive ad Prags
Boulevard og videre over til Benzingen / Prgvestenen, hvorfra der fgres en vej pa det
nyanlagte dige langs Pragvestenen, hen over indsejlingen til Kebenhavns motorbadsklub
KMK, videre over kraftvaerkshalvgen og ud pa en deemning over Lynettehavns indlgbet, som
jeg forestiller mig ikke behgver at veere forsynet med nogen form for sluse eller bro pa
lzengere sigt, fordi der er skabt sejladgang gennem en kanal til inderhavnen.

Som adgangsvejen nordpa fra Prags Boulevard har By og Havn forudsat, at man kan
benytte eksisterende vej pa Prgvestenen. Men da man alligevel har planlagt at skulle lave et
dige langs kanalen pa vestsiden af Prgvestenen, foreslas det at det planlagde dige



anlaegges lige fra starten af og at kerevejen placeres ovenpa det . Derved opnar man at
veere helt uafthaengig af den gvrige trafik pa Prgvestenen. Pa senere tidspunkt, nar byggeriet
Klgverparken er feerdiggjort, kan man overveje at flytte vejen ned pa selve Prevestenen,
saledes at hgjvandsdiget kommer til at fungere som et stgjvaern for af
Klgverparkbebyggelsen med flere. Bibeholdes kgrevejen oppe pa dige som en reserve,
har man den mulighed, at denne vej kan bruges som ngdvej, hvis og nar vandstanden skulle
stige sad meget i Dresund, at man oversvgmmer dele af Prgvestenen. Pa den made sikre
man sig , at der altid er kere mulighed for karsel til Refshalegen og Lynetteholmen selv efter
en hgjvands katastrofe.

Et samlet overblik over vejsystemerne i fremtiden vil komme til at se saledes ud.

/:.élbsin N

11 m
- \
.\\ Y
o\ A 1
ES | Brondb' ad |
| B e
e IlI o / = a
_ Hvidovre 2, A '
e, W/ 3 ; - £ —F"}f |
e o . R A\ ___F_:______Kabénhﬁﬁs
- i . Floeden i : = Lufthavn
o —— W
i Brendby
| Vallensbask ¥
b . amSlzand b s
Avedlars £
v : : Kastru
Byens Vejnet 2

Viberup

Eaablimaa g planiaghs 40 kvt hastighedseone

Med venlig hilsen
Svend Aage schiermacher Strandgade 14 2. tv. 1401 Kbh

svendaage.schiermacher@gmail.com



