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Et spgrgsmal, jeg tit er blevet stillet, lyder sadan:
“hvad er det, der hanger der? hvad bruger I den
planke til”? Jeg har samlet billeder og skriver dette
for dem, der matte have interesse for sejlads med sidesverd og for litteratur om emnet,
eller for dem, der pa anden made kunne uddrage brugbar anvendelse af disse oplysnin-
ger. Det er mit hab, at glaeden ved at sejle med sidesverd, gleden ved at genopdage
denne gamle og engang sa udbredte teknik, vil skinne igennem denne tekst. Siden
1960’erne har udviklingen af viden om skibsskrog og sejl fort til bemarkelsesvardige
resultater’, som nu viser, at de gamle kunne havde ret i valget af grundtgiende bade
med sidesverd. Jeg har hgrt mange historier om skibe og bade, der sejlede pa luft (pla-
nede). I dag er det ikke noget problem at fa “’flyvepappet” ud af vandet. De gamle brug-
te vendingen “at luftsmgre”.




Hvad er et sidesvaerd?

”Rigmor” skitse efter ombygning ”Fudark” Akvarel Arne Gotved

Et sidesvard er en del af skibsskrogets udrigning, en opfindelse, der kan forbedre ski-
bets eller badens sejlegenskaber med optil 6° af afdriften ved bidevind-sejlads. Svarde-
ne var ofte udformet i egetrae. Skibssvardets udformning og fastggrelse er i ngje over-
ensstemmelse med skrogets udformning og dets sejlegenskaber. For at opna den opti-
male udnyttelse og effekt, er det meget vigtigt at tilpasning og trimning under sejladsen
er mulig. Svaerdets fastggrelse, se tegning (side 3). Den naturlige afdrift, som alle sejl-
skibe er udsat for, kan pa den made formindskes.



Det er ogsa meget vigtigt at sverdets
anlegsplanke over skrogets vandlinje
giver parallelt anleg med kglen. Det
smalle sverd, der oftest blev brugt
ved havsejlads stak ned i vandet, be-
tydeligt under kglen, nar der var
trimmet til hard bidevind-sejlads En
meget anbefalelsesverdig bog (pa
hollandsk) om dette emne, udkom i
1973 ”Ronde en Platbodem
Jachten™®. Bogen er meget sober og indeholder en mangde tegninger (opmélinger). Alle
de kage, der besejlede vore fjorde og sunde, brugte som regel ikke fast tilriggede side-
sveerd. Det var almindeligt, at man kun havde et sverd, som man behandigt flyttede til
lee, nar man 1a i vinden. En dygtig sejler kunne finde den rigtige placering i essingen,
inden hun gik over stag og igen lagde skulderen til vinden. ”Bade og Badfolk i mar-
sken”’ viser pa (side 49), et sadan sidesveard, placeret pa tofterne foran masten.

Sidesverd har gennem arhundreder varet brugt pa joller, sma og store bade, samt skibe
pa op til et par hundrede BRT. Man kan med fordel bruge svardene til at vende over.
Selv for motor har denne anvendelse vist sig som fordelagtig brugbar. Rigger man et
skib op med sidesveard, er det fordi det skal sejle hgjere til vinden. Et sidesverd kan
have mange former, brede og runde, men altid forsggt tilpasset de forskellige omsten-
digheder og forhold. Det kan fastslas, at sidesvardet er en del af skrogets mangvrerbare
udrustning, som i forening med sejlets fremaddrivende kraft kan formindske traekket,
draget, fra sveerdet i le side og agter ud under bidevindsejlads. Altsa ggre det muligt at
g4 hgjere til vinden, op til 6°. Det ekstra arbejde med sveardet opvejes af de feerre kryds
mod malet. De brede, runde sverd kan trimmes med kiler og lignende. De smalle svaerd
giver mest effekt, ndr man har vand under kglen. En kra&ngning pa 10° og derover, samt
fart i skibet affgdte et: ”Vent til sveerdet kommer”. Vi gik over stag, nar la sveard fiske-
de alegrasrgdder med op. Det var dog ikke normalt for os med de smalle sverd at kom-
me sa teet pa grundene. Skibene med de runde, brede sverd ”Skjutser” og lignende, mat-
te tit bjerge foden oppe ad floderne i skiftende strgm (tidevand) og ofte med kun et par
fod vand under kglen. Her ville lange sveard for tit blive slaet af grunden, hvilket ville

vare forbundet med nyt arbejde at skulle i vinden ”Varen met Platbodems™'".
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"Hvorfor kan vikingeskibet sefle mod vinden?
Somm alle andre sejl virker résefler mere pa
grund af det sug, der danmes pa sejlets lwside
end pi grund af ryber pid vindsiden. Derfor
kan det opsa sejle “mod” vinden, Ndr vinden
kammrer ind skrdt forfra, afbajes det af den
krumme flude, riseflet danner, Dew vej, luffen
skal tilhagelwgze for af passere seilet pi hen-
hoidrvis bag- og forsiden af sejlet biiver der-
med farskellig. Pa forsiden md fufien "shynde
sig" - trykker faldet og der opstir ef sug -
mens de pa bagside hindres i at komme frem
g trykker stiger. Trykforskeilen rekker i
sefled, som igen irekker § skiber, som derfor
sejler. Skibsskroged virker som en filsvarends
vinge gemnem vande!, og kan derfor sejle (no-
genlunde) fremad selvom krafien fra seflet
egentlig gar meget pd skrd af sejlremingen. "
Sividt "Fra stammebdd 6] Skib™".

Skibsskroget som en vinge gennem vandet -
a— kineseme fandt allsh p at sefte flaps pé
vingen, nemlig det ({rim) manavrerbare side-
svierd, Der er ifolge Thijs J. Maarleveld"
skrevet mange artikler om sidesvaedets virk-
ning 0g i dem sammenligninger med flyve-
vinger. Efter drs erfaring og mange hundrede
somils sejlads ved jeg, at to ens skibe, hvoraf
det ene bruger sidesveend § bidevind, il skibet
med sidesvierd komme forst 6l milet ved at
1A 6 hojere til vinden,
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Hvordan interessen blev vakt

Fra 1966 var jeg ansat som lerer ved den private efterskole Sjelsglund. Det vil sige
faestet som karl fra flyttedag til flyttedag, skgnt tiden var lgbet fra denne ordning. Den
kunne dog buges i en sn@ver vending. Det skete, at der blev henvist til kredit hos kgb-
manden. Pengene var sma. Vi blev hgjst lgnnet for de leeste timer. Sa arbejdet med ski-
bene i havnen var kaldsbetonet. Og det kaldte. Ja, det kunne ske, at der faldt en ekstra
skilling af ved arets afslutning. Alt i alt, blev vi aflgnnet meget forskelligt, ud fra prin-
cippet jo mere arbejde jo mere @re. Disse forhold blev @ndret med loven om indplace-
ring af 1969.

Skolens forstander, Vilhelm Rasmussen, var som sin slegt fra Slesvig-Holsten sgnder-
jyde med dansk pas, men tysk skolet. Vilhem var tidligt i konflikt med nazisterne og
flygtede for krigen over grensen. Blev uddannet friskolelarer, senere ansat pa Born-
holm, til han med store afsavn startede sin egen skole ved Hgrsholm. Vilhelms broder,
Alfred, var badebygger, en meget dygtig og kendt handverker. Fgr krigen Bootbau-
meister ved fladebasen Morvik i Flensborg. Under krigen ansat ved Odense skibsverft
ligesom en anden kollega fra Flensborg, Herman Hendriksen, der senere overtog skibs-
byggeriet i Humlebak.

Alfred var med sin kone Henny bosat i Jorgensby Flensborg. Henny var af gstfrisisk
sleegt. Vi havde et godt venskab med disse sgnderjyder. Alfred boede ofte pa skolen og
arbejdede pa Vilhems bade. Vi var tit i Flensborg, oftest sejlende. Alle kommandoer om
bord og al snak mellem de to brgdre foregik pa plattysk med indslag af friserplat og
jysk. At sejle som bedstemand for Vilhem var lererigt. Sprogligt savel som menneske-
ligt. Vi var en broget flok.

Vi laerere med vore tyske Prinz Heinrich Miitze-kasketter var bondekarle, handvearkere,
pa vej med og mod den naste uddannelse. Elever fra Grgnland, Feergerne, handvarker-
og arbejdersgnner, fiskerdrenge og sgmandssgnner, der ikke gad skolen, mere. De hav-
de i kommuneskolen siddet nede bag ved og gemt sig, noget nogle af os godt kendte til.
Der var lige det med fiskeskipper- eller setteskippereksamen? Vi var nok lidt for aparte,
maske lidt for "tyske”, for det ny borgerskab ved Sletten og Humlebzk.

Aldrig siden har man pa kysten set sa velfungerende et skoleprojekt. Skolen havde in-
gen penge. Vi havde ingen penge. Krigen og 50’ernes skygge 1a bag os. Vi sa en positiv
fremtid. De fleste af os havde oplevet barndommens sparsommelighed og afsavn og
oplevet en kultur med hard disciplin og skolegang, som de farreste i dag vil kunne fore-
stille sig. Der er vel mange andre arsager, til at det frugtbare arbejde lykkedes sa godt Vi
var unge lerere, der var fgdt fgr krigen, og med en skolegang under og efter ”de onde
ar”. Vi ville ggre det anderledes, vi var der for drengene, og vi var der hele tiden. Ele-
verne belgnnede os med en loyalitet, som man normalt kun oplever fra sine egne bgrn
eller yngre brgdre.

Alt var ikke godt, men det var en meget lykkelig og positiv ungdom, som tumlede sig i
en ny frihed med lys forude. De oprindelige folk pa kysten kunne lide os. Vi kom under
vingerne hos de gamle fiskere og de, som stadig havde magt og indflydelse pa kysten,
stenfiskere og smahandlende. Ikke mindst smeden Svend Albertsen pa havnen i Humle-
b&k, ydede en stor og helhjertet indsats. Smeden var fra Zrg, fgdt og uddannet der. Han
var maskinmester og sejlede i mange ar for DFDS. Trods vanskeligheder og mange pro-



blemer, var disse folk altid loyale over for Vilhem og hans skole. Vort flagskib var
“Marie™?, som blev kgbt i Ballen pa Samsg i 1967 for 33.000 kr. Galeasen var bygget
hos Rasmus Mgller i Faborg 1898. Det nu 110 ar gamle skib er et klenodie for dansk
skibshistorie. Trods mange helhjertede forsgg pa at bevare det i Danmark, er det nu
hjemskrevet i Holland. Vi var meget tidligt ude.

Skolen blev nu opsggt af mange senere kendte personer. Den unge badebyggerlarling
Michael Kjersgard, senere (1971) den fgrste formand for T.S., Traskibsejernes Sam-
menslutning, Mogens Frohn Nielsen skuespiller og senere skipper pa ’Fulton”. Kom-
mandgrkaptajn Ib Jgrgensen fra fladens materielkommando bevilgede os banjer, ma-
drasser, tovvark og to travailler, to gange 14 arer, og alt tilbehgr. Se det var noget, som
drengene og jeg kunne bruge. Kampen om legat- og fondsmidler, var sat ind. Jeg brgd
mig ikke meget om disse frokoster og prasentationer af vor padagogik. Jeg tror ikke at
appelsinen faldt i Vilhems turban. Vi manglede altid penge til vore maritime aktiviteter.
Vilhem overlod mig, i nogen grad, det daglige eller ugentlige arbejde i havnen.

Statens Skibstilsyn blev ofte min afdeling. Jeg husker is@r skibsinspektgr H. Gents for
hans forstaelse for vort arbejde. Gents var aldrig eftergivende, men hjelpsom med vore
bestrebelser for at finde en Igsning. Dette bekendtskab skulle senere vise sig at vere
gavnligt. Et veldigt liv udfoldedes sig nu 1 Humlebzk Havn.

Tre leerere havde egne bade. Vi havde flere joller og de to travailler, en mindre armada,
nar vi endelig kom til sgs. Der blev syet sejl i skolens aula, og der blev bygget styrehus i
slgjdsalen. Jeg var ikke glad for de resultater, der kom ud af disse aktiviteter, men vi
havde ingen penge og matte ggre arbejdet selv. Det undrede mig ikke, at "Marie” ikke
kom til at sejle bare nogenlunde i vort regi. Det var ikke mig, der var skipper, jeg havde
selv ingen penge.

Om aftenen og om natten matte jeg arbejde pa mit lille guldsmedeverksted for at fa
tingene til at Igbe rundt for min lille familie. Vi havde en svend boende pa "Lillebo” ved
Hillergd. Det kunne vere svert nok at fa gkonomien til at hange sammen, men det gik,
og vi havde det fint. Arbejdet i havnen og andet er beskrevet i skolens arsskrifter og.
lignende.

Min far havde en fjern sleegtning, som i mine drengear sejlede en lille ’Tjalk™ fra Fakse.
Mine fgrste ture med sidesvard var for motor under forhalinger rundt i Kgbenhavns
Havn. Det blev vel kun til to-tre ture, men jeg husker styrehuset med blomster og gardi-
ner. Jeg husker de blanke sidesverd, som var enorme. Der var krig og en truende tid
med en enorm udlengsel. Lugten af havnen, vand og den karakteristiske skibslugt hang
mig 1 n&sen.

Min onkel Holger var en stor, kvik sgmand. Uddannet som kgbmand i sin fars forret-
ning pa Frederiksberg stak han som ung til s@s. Onkel var i sin leretid en god bokser.
Jeg var en vild dreng, men hos moster Kirsten og onkel Holger (som var barnlgse) pa
Parcelvej ved havnen i Snekkersten, blev jeg medggrlig og fik brugt mine krafter. Hol-
ger talte flere sprog og berettede om valdige rejser til sgs, rundt Hornet og andre drama-
tiske rejser og hendelser. Krigen havde fanget Holger i Danmark, han gemte sig og ar-
bejdede hos fiskerne pa stejlepladsen og i havnen. Sgmendenes forbund og tyskerne
tvang ham indimellem til sgs hos Clausen fra Abenra. Rederiet sejlede med levende dyr
for Tyskerne, blandt andet til Norge. Holger var en god forteller, som med en veludvik-
let humoristisk sans og sine mange krafter, vandt sig respekt og fuldt indpas blandt fi-
skerne.



Jeg skulle senere, da jeg kom med drengene og travaillen drage fordel heraf. Ved at
genfortelle, vandt jeg stiltiende retten som nr. tre pa banken, Holgers gamle plads. Jo,
vi var inde blandt fiskerne. Jeg fgler det stadig som et ridderslag. Jeg kan gengive man-
ge af de historier, der blev fortalt. Men iser beretningen om de hollandske alekvasers
tilbagevendende opkgb pa kysten. Fiskernes beretninger om genever og fladlus og andet
sjovt. Holger berettede om hvordan alene overlevede i dammen pa disse store skibe vin-
teren over. Skibene blev lagt pa tvers i kanalerne sa at vandet skulle presses gennem
dammen. Fra Zeeland blev de levende al sejlet til London og solgt pa hollendernes faste
pladser naste forar. Nar der blev ytret beteenkelighed ved historiens sandhed: "Englan-
derne spiser sgu ikke al” grinede Holger: "I er en flok dumme fiskere, der ikke har ve-
ret lengere vk end at I kan lugte kaffen hjemmefra”. Trods mine kun otte ar fglte jeg
mig som fuldbefaren i skibe med sidesverd. Sjelland og hele kysten var mgrkelagt, nar
solen gik ned tendtes lysene i Sverige. Der var megen ro og dufte fra @resund.

Der skulle ga mange ar fgr jeg kom sa langt udenlands som til Malmg. Da jeg meget
senere faldt over bogen “de friese palingaken”’, teenkte jeg med keerlighed pa den aften,
da jeg gik hjem med min onkel i handen mens han fortalte. Fiskerne var konservative,
hvis de overhovedet var politisk engagerede. De var kronmatroser havde varet i den
Kgl. Marine og var dermed kongens folk. Holger var socialist pa venstreflgjen. Han
kunne ikke lide soldater eller officerer, det vaere sig i militeret eller handelsfladen.

Pa trods af mange ars sejlads i amerikanske skibe, delte han ikke tidens begejstring for
USA. Holger talte et perfekt amerikansk og kunne gengive mange dialekter. Pa jagt
efter arbejde havde han blandt bumser og arbejdslgse krydset USA i togvogn. Tyvernes
og tredivernes Amerika var gangster- og forbudstid. Holger troede hverken pa gud eller
fanden og foragtede USA’s religigse hykleri. Samtidig kunne han omtale landets skgn-
hed og befolkning med stor varme og sympati. Jeg elskede min onkel, han var altid pa
den lille mands side.

Der kom ny generationer til blandt fiskerne 1 Rungsted Ny Havn. Den var ikke for fiske-
re i sma bade. Her kom jeg med “Fudark” (skolens skib ”Vinden er Vor 3”'°). Igen en
fremmed fugl i det lille samfund. Ole rabte: "Hvad er det for noget bussetgj at komme
med?” (slangordet “bussetgj” af skibstype Biisse) her brugt neds@ttende. Ole huskede
sikkert ikke hvor han havde ordet fra. Det var simpelthen noget utyske, Og det var ikke
rart. Jeg viste dem bogen om de stor frisiske alekvaser med billeder fra Rungsted Gamle
@havn. Billeder der viser omladning af al i havnen og pa reden. Stor var forbavselsen da
Janne genkendte sin farfar og farmor.

1939. Farfar og farmor. Karl og Andrea pa Alekvase i Rungsted gammel havn

Den legendariske The Dutch Mooring. siden 1666 "Trekfogel” ax. "Marie” Chr.h. 2004

| =
”Marie” London 1938.
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Egon Stenfisker

Levering af sten, reparation af bolvark, udskiftning af det svere tsmmer ved molerne,
gode rad og udlan af vaerktgj var “Egon Stenfisker”, den gammeldags sgmand, som man
altid kunne regne med, og som man tit fandt under arbejde pa kysten. Egon var med den
lille platgattede, grundtgaende, evert Rigmor” ofte pa de sma havne. Nar det drejede
sig om uddybning og vedligeholdelse til en rimelig pris, var han manden. Meget arbejde
klarede Egon alene. Nar det var ngdvendigt, var der en daglejet arbejdsmand med om
bord. Det skete, at Vilhem lante mig og et par drenge ud som ulgnnede medhjalpere.
Det var lererigt og hardt. Egons sgmandshandverk var solidt, gammeldags og nedarvet
gennem arhundreder.

”Rigmor” under uddybnings arbejde. Rigmor” efter ombygning

En dag viste Egon mig et billede af "Rigmor” som tysk “Toldkrydsyacht”. Billedet var
fra sidst i 18-hundredetallet. Jeg var ved farste gjekast frastgdt af uniformer og det store
flag agter. Den slags havde vi set rigeligt af, men jeg kom over det. Og var tendt. Jeg
kunne ga ved siden af skibet, uden at vandet naede mig til skridtet. Hvordan kunde et sa
fladbundet skib sejle hurtigt? Egon svarede: ”Ja, de gik hgjere og hurtigere. Det vidste
Marstallerne sgu godt. Prgv at spgrge dernede!” Jeg var nu pa krogen. Hgjere, hurtigere,
ja, men hvordan og hvorfor? Med Egons hjelp fandt jeg ud af at ”Rigmor”4 var bygget
leenge fgr 1864 som dansk” Toldkrydsyacht” i Gliickstadt. I dag er "Rigmor” tilbage i
sin fordoms glans, med smukke smalle sidesvaerd. En ®gte Elbsegler, en veteran og et
flagskib for byen Gliickstadt”.

Vi fulgte interesseret med i alle maritime handelser, besggte Kronborg og laste ars-
skrifter og smaskrifter om vikingeskibenes fund, arkeologiske udgravninger og bygning
af Vikingeskibsmuseet 1 Roskilde. Vi slugte det hele og fulgte interesseret med i be-
strebelserne omkring de bevaringsvardige bade og skibe. Alt med sidesvard havde min
store interesse. Ind imellem var jeg nok lidt alene med det. Alt det tyske, og det der kom
sydfra, vakte mistillid og havde alt for sjeldent veret af det gode. Vi kan skam selv her
i landet, de kan ikke lere os noget, se pa ”"Den danske Jagt” osv.

Jeg traf arkitekt Otto Jersin fra Hou, der i sin lille ”Vollenhovsenbol” forsggte at selge
Hollandske lystyachter her i landet. Det lykkedes vist kun meget fa gange. Otto sejlede
sammen med sin kone rundt for motor, kun i godt vejr under sejl (det vil sige, nar det
ikke blaste). Det var venlige folk, der med omhyggelig veneration viderebragte vonhg-
rensagen. Venlige folk, men ikke sgfolk. Otto kunne fortelle meget om hollandske
varfter og skibsbygningstraditioner.
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Alt lagrede sig til senere brug. Michael Kjersgard havde i sin leeretid samlet en flok un-
ge mennesker, der ville genopleve kadrejer- og smakkesejladsen pa @resund. I weeken-
der og ved pinsetid, blev der sejlet en del, rundt ved Sletten og Espergaerde havne. Dette
er der skrevet meget om andre steder. Sa dette blot for at nevne, at vi prgvede at deltage
nogle gange. Det blev aldrig en succes. Vi var ikke salonfaehige. Vi sa dem aldrig til sgs
pa hverdage og sjeldent nar der var luft. I de ar kom der mange smukt renoverede hol-
landske skibe rundt i danske farvande. Det var med beundring, at vi sa hvordan der blev
mangvreret. Oftest med professionalisme, roligt og under fuld kontrol blev der smidt
anker midt i havnen og derefter til kaj. Disse folk kunne ofte klemme sig ind pa lidt
plads og grundt vand, hvor ingen andre kunne komme Jeg beundrede disse skibe, der tit
var utroligt godt velholdte og smukt restaurerede. Jeg spurgte til sidesvaerdets anvendel-
se og fik en god historie med hjem.
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Er tegningen ovenfor "Den danske Fgerkaag”.

P. J. Kignig. Badebygger, senere materielforvalter pa Gammelholm.
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Trak af en frisisk skibstypes historie
Af Ole Crumlin-Pedersen

”Sporgsmdlet om, hvem der var aktive i savel handlens som skibsbyggeriets udvikling i
vikingetiden, er blevet steerkt diskuteret blandt historikere og arkeologer. Forskningen
er i de senere ar gaet i retning af at reducere den frisiske indflydelse herpa i forhold til
tidligere forskeres opfattelse af friserne som grundleggere af den “friserhandel”, der
bl.a. fgrer til opbygning af Nordens fgrste byer. Ogsa for hansetidens storskib — koggen
— har man villet udelukke et frisisk forbillede. Museumsinspektgr civilingenigr Ole
Crumlin-Pedersen, der er Handels- og S¢fartsmuseets skibstekniske konsulent, tegner i
denne artikel nogle vigtige linier i udviklingen af skibsbygningens grundformer — den
fladbundede kogge — 0g kan pa grundlag heraf tilfgre den staende diskussion veesentlige
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vidnedsbyrd om frisisk sejlads i nordiske farvande i arhundrederne for vikingetid og om
den frisiske grundform, hvoraf hansekoggen opstar”.

Det kan anbefales at lese indledningen til Ole Crumlin-Pedersens artikel® ovenfor. An-
dre steder har jeg forsggt at fa viden om statsretslige forhold i Sgnderjylland. Alle muli-
ge markelige begreber og navne svirrede rundt: helstat, slesvigholstenisme, gottorpere,
kongelige dele, hertugelige dele, fellesregerede omrader, sgnderborgske hertuger, ngr-
rejyske enklaver m.m. Noget hang vel ved. Skgnt stadig meget forvirrende, kan jeg trg-
ste mig med at den klasse, der sejlede med sidesvard, neppe deltog i disse historiske,
politiske overvejelser. Ole Crumlin-Pedersen skriver i sit lille hefte "Sgmand og Kgb-
mand”’”: Den livlige skudehandel med fgdevarer og traelast mellem Nordjylland og
Sydnorge mgder vi derimod sjaldent i arkiverne, for den blev drevet af jevne strand-
bgnder, der knap kunne skrive deres eget navn”.

I 1971 stiftedes Traeskibsejernes Sammenslutning i Roskilde. I efteraret 1971 dgde for-
stander Vilhem Rasmussen. 1972 solgte Vilhems enke, Gerda Rasmussen, "Marie”.
Skolen skulle overga fra privat eje til privat selvejende institution. Vi stod overfor store
opgaver, Det blev nu mit job at fastholde og udbygge den maritime linje. Med de skibe
og bade, skolen kunne stille til radighed matte jeg med gode kollegers hjalp, sa godt
som muligt, foresta undervisning, skibsudvalgsmgder, regnskab, ansvar, osv. Vi fik en
bestyrelse og en ny forstander, kollega Christian Stener Christiansen.

Min svoger var i 1960 flyttet til Holland og arbejdede de naste 25 ar for den danske stat
der. Under ferie og andre forhold, boede hans tre bgrn hos os. Vi havde nu personlige
kontakter i Slesvig-Holsten og Holland. Disse gode venner, var hjelpsomme med kon-
takter og oversattelser.

Den bedste af vore to travailler blev til et verdifuldt treningsfartgj, idet vi brugte rig-
tegningen fra “Danske badtyper”® af Christian Nielsen, der udkom i 1973. Vi brugte rig-
tegningen pa side 55 af en 2-smakkejolle fra Eckernforde. Der blev fremstillet en plakat
af travaillen under sejl med vinden agten for tvaers. Den h@nger sikkert i mange af ele-
vernes hjem Skgnt hans loyale (men mangelfulde) omtale af sidesverd de mest ngdven-
dige steder, f.eks. pa tegningen af Everten "Metta Catharina”, sa mangler Christian Ni-
elsen dog opmaling af og forklaring pa sidesvard som hgrte til Kagerne. Sammenblan-
dingen af to kage side 66 og 67 er ogsa uheldig og misvisende Skolen bestilte en ny-
bygning i Holland, se ”Vinden er Vor” Kaj Lund'.

1_I!J_III'HIFIIIFH'i“.l.Hr:iI;
i i I

~fwﬁxﬂh‘:’aw# g ey F drong - P XS




13

1976 leveres "Fudark”

Hvordan vi sejlede med sidesveaerd

Vort sejlomrade var 20 sgmil ud i Nordsgen fra Den Helder i syd til Lindesnzs i nord,
Skagerrak - nordtyske fjorde og floder til 60° nord i Baltisk @stersg. Det blev i sommer-
halvaret oftest til over 100 sgmil pr. dggn. Naturligvis ogsa megen bidevindsejlads.

Skolen havde en lille bus, sa vi kunne skifte holdene ud en gang om ugen. En sommer-
dag, da vi sejlede fra Roskilde til Hundested med “Fudark”, blev vi ud for Lynas over-
halet af en gruppe kapsejlere. Efter bidevind pa bb’s halse med tiltagende styrke rum-
mede vinden pa vej op mod sejlrenden (Satteriet). Med et fald i halsbarmen pa storsej-
let nejede jeg kattefaldet op. Med en tamp i mastringene fra top kunne jeg straekke stor-
sejlets forlig. Pa den made kunne vi uden at miste noget fa god vind til forsejlene. Et
vindstgd lgftede forskibet, og vi sejlede luft under. Pa hver side af roret afslgrede to
hvide luft spiraler, at vi havde luft under. Vinden var nu godt agten for tvars og en sum-
mende lyd fra skroget bekreftede, at vort forehavende var lykkedes. Med tre meget op-
mearksomme gaster pa skgderne og en rolig hand pa roret var der ro i skibet, da vi over-
halede feltet, der uden haekflag, ogsa sejlede mod Hundested. En hand pa motoren over-
beviste de agterudsejlede skippere om, at der ikke var lggn eller hekseri med i spillet.
Nogle ar senere hvor vi var opsatte pa at sejle hele vejen forlod ’Sjelsg” (’Vinden er
vor™) Sjelland, med 12 unge og to voksne ombord. Som si ofte fgr, satte vi kurs mod
Flensborg, og motoren blev ikke startet for Flensborg Havn. Vi fik en frisk til tider hard
vind lige imod, et skift mellem bidevind til hard bidevind, gav gode muligheder fa at
finde det perfekte trim for begge sidesverd. Forskellen pa bb’s halse og sb’s halse blev
til sidst rettet pa sidesveerdets faeste i dekket (se tegning side 13). Der skulle ikke meget
til. Med 1 cm pa flangen, frem eller tilbage i sejlretningen lykkedes det. Vi fandt, efter
en mangde forsgg, det rette trim.




Ved at gennemse flere bgger med kobberstik og tryk kan man aflese mange teknikker
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om rigning og sejlfgring. Ud over dette er der ofte forngjelig historisk lerdom at hente,
se Hollandske Tryk'" Dette skal ikke handle om skolen. For interesserede kan der hen-

vises til Kaj Lunds bgger'® og ”Skibsprojekter'?. For ikke at servere udskrifter fra

skibsdagbogen vil jeg herunder afslutningsvis prgve at illustrere mine erfaringer. Her pa
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1986 leveres ’Sjeelsgo”

Jeg har tegninger og mange oplysninger og andre historier om dette pragtfulde skibs
tilblivelse. Det blev pa mange mader opfyldelsen af min drgm. Pragtfulde sejladser med
et nyt skib efter gamle traditioner. Med en ung, leerevillig og loyal besatning. Og sa! En
ny bestyrelse, en ny forstander, en ny sammens®tning af elever og en ny larerstab.
Danmarks Larerhgjskole bliver universitet og degnen bliver akademiker. Efterskolen
blev kaldt, Kommuneskolen med overnatningsmuligheder, og var meget bedre end sit
rygte, og nu kunne den med succes tilbyde overnatning i lekre omgivelser. Jeg havde
naet morfaralderen. Med 50 ar var det tiden at ga i land. Det blev til andre skibe og
mange ars sejlads i de gamle omrader. Drgmme om everten og dens historie. Meginhu-
fer og Weserkahn. Elbens mange gamle skibstyper og deres historie. Arbejde pa Maria-
forbundets Efterskole, Guldsmedehgjskolen og endelig Kunstindustrimuseet.

Historiske fornemmelser om ca.1600 til ar1800.

I den midterste del af Central Europa udviklede skibsfarten sig i den tid forholdsvis hur-
tigt. Portugisernes og spaniernes opdagelse af kolonier i gst og vest betgd guld og andre
rigdomme i Europa, hurtigt efterfulgt af hollenderne og englenderne, med kendt suc-
ces. Den direkte handel pa kolonierne blev af andre nationer afprgvet med mindre held.
Denne ekspansion betgd en veldig udvikling i handel og viden i Skandinavien. Det ma-
ritime sprog blev na@sten hollandsk. Mange duelige sgfolk og officerer fra Norden fik
uddannelse i nederlandske skibe pa langfart. Man fik meget med hjem, sgmandshand-
varkene udvikledes pa alle niveauer i de tohundrede ar.

Dette skal handle om sidesvard, maritime verktgjer, deres anvendelse af de smaskippe-
re og fiskere, der i modsetning til sejlads pa kolonierne, blev hjemme i Nederlandene,
eller som senere med erfaring ude fra slog sig ned her og om de skibstyper de sejlede
med og udviklede.
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iti isk: Kongeriget Danmark havde gennem &rhundreder granse ti
Politisk/Geografisk: K D k havd hundred 1
Elben. Efter Den westfalske Fred 1 1648 var Hannover KFD, syd for Elben, svensk. Her-
tug Frederik den IV, der var modstander af det danske kongehus stgttede sin svoger

Karl den XII og fulgte ham som sin nare ven pa slagmarken , hvor han dgde 30 ar gam-
mel i 1702.

Hertugdgmmet Holsten-Gottorp. Kongeriget pa vej mod helstaten. J.H.E. Bernstorff
var fgdt 1 Hannover som efter 1756 var i personalunion med England (George den I). I
1812 med Napoleon var hele kysten til Holsten fransk. Der var darlige veje ofte kun et
hjulspor. Mange steder pa landet kunne man ikke komme frem med hest og vogn, men
matte ride eller ga. Dette var bestemt ikke ufarligt. At sejle med skib var at foretreekke
selv over korte streekninger, man var ikke alene og kunne medbringe mere rejsegods.
Havne i vores forstand kendte man ikke noget til. En stensikret vase i en kyst med roligt
vand, bag ger eller lignende. En flod, en &munding eller anden sikker ankerplads. Det
var en havn. Svenskekrigene. Den verdens omspandende 7-ars krig osv.

Enevaelden: De laveste klasser blandt sgfolk og fiskere var normalt loyale overfor
konger og fyrster. Havde man varet kronmatros havde man en hgj status 1 egne @jne.
Smafolk blev opfordret til vindskibelighed og bjergsomhed. @det er Guds gave til en
modig mand, sagde man. De herskende klasser sa gerne landet og byerne opelsket gen-
nem arbejdsomhed fra de ubemidlede.

Til gengeeld prangede, fuskede og krejlede smafolk. Man handlede uden om byerne
(forprang), man tog imod kaplak. Man betragtede sin frihed til at smugle og handle som
en nedarvet rettighed. Egne varer (hvis man kunne bjerge sig nogle) pa egen pram (hvis
man kunne bygge sig en, eller bjerge sig en, gerne noget bedre). Det var vejen frem for
de laveste uoplyste strandsidere analfabeter. Og dem var der mange af.

Det sociale hierarki: I Danmark var de gverste embedsmzand adelige (ellers blev
de det). De var internationalt skolede. Det daglige sprog var tysk og fransk, nogle be-
herskede dansk. De fleste kom fra Holsten, eller var som regel bosat der, nar de havde
mulighed for det. Kirken og dens folk spillede en stor rolle. Handelsmand i byerne,
skippere og alle handverkere var underlagt lavsregler og forordninger. Bgnder og fiske-
re var ofte analfabeter med en meget darlig skolegang, hvis overhovedet nogen. Som
den absolutte bund kom Igsarbejdere, udtjente soldater og strandsidere.

Betjening og rigning

Alt efter skibenes anvendelse og bemanding udvikledes rignings- og betjeningssystemer
til de helt sma joller, kage, der ofte brugte lgse svard, og til store krigs- og fragtskibes
sidesveaerd pa mange hundrede kilo. Som vi kan se af de opmalte sidesverds tegninger
var der stor forskel pa sverd og pa fastggrelses- og trimningssystemer. Jeg har aldrig
pravet at sejle i de bade, der kunne benytte sig af et enkelt handsverd. Der kan naturlig-
vis ikke have varet forskel pa forkant og bagkant pa disse svaerd, nar man kun har brugt
et enkelt. P& det meget anvendte billede af kige i @ster A i Alborg omkring 1860 ses
ingen sverd. De mange letbyggede knekspant-kage ned gennem aen har formentlig kun
haft et svaerd.

Pa billedet er de formentlig afmonteret og stuvet veek under tofterne. Krejler-kagen i
forgrunden kan uden tvivl have haft stor fordel af bb’s og sb’s sverd, der dog forment-
lig ikke har veret tungere end at to mand, uden lossegrej nemt har kunnet afmontere og
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stuve dem af vejen. Fra sin beskyttede styreplads agter vil skipperen nemt kunne betjene
sveerdene uden taljetreek med en enkelt strik. Drengen pa fordaekket har med en hand i
forstaget nemt kunnet styre svaerdet helt frem med foden ved kryds i hard bidevind Det
er i gvrigt bemarkelsesvardigt hvor letbyggede og -riggede disse bade er. De kan have
veret virkelig gode sejlbade. I de stgrre skibe med sidesverd af en veegt pa 200 kilo og
derover brugte vi taljetreek som pa tegningen eller et tilsvarende system. Nar sidesveer-
det i vendingen blev firet af slaebte det i fremdriften. Det var sd samme system: en mand
til at holde fast og sa ud pa svardet, for med sin vagt at skubbe det frem indtil skibet
med sin vegt lagde skulderen til. Der 1gd et smald, nar svaerdet lagde an mod planken.
Det tidligere l& svard var halet og kunne nu ggres fast, og med et slipstik ggres klar til
naste vending. Pa trods af glimrende bgger er det ikke lykkedes mig at finde opmalin-
ger af de helt sma sidesvard. Det ville glede mig at se videnskabelige beviser for side-
svaerdenes fotreffeligheder. Vind- og vandsimulatorer i prgvetanke er dyre. Sadanne
eksperimenter er tidskrevende og fordrer megen ekspertise. Efter at australierne vandt
Amerikas Cup er man nu ogsa ved Volvo Ocean Race meget eksperimenterende med
justerbar finnekgl. Blandt eliten er sidesvard cool - sa der er maske hab forude.
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Sidesveerdets historie
Det var ikke holleenderne, der opfandt sidesvaerd pa skibe!
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Det var ikke vikingerne, der opfandt sejlet!

Den forste skriftlige dokumentation om sidesvardenes
eksistens og anvendelse finder vi i Kina ar 759 e. Kr. i en bog
af Li Chuan. Det er ligeledes erkendt, at portugiserne og
holleenderne hjemfgrte denne viden til Europa i ar 1570. Side-
sveerdets historie er maske meget ®ldre og nart knyttet til
" udviklingen af skibsbygningen under Han Dynastiet 220 f. Kr.
- 200 e. Kr. I smabade er svardets historie formentlig meget
@ldre. Det er bemarkelsesvardigt, at den vestlige verdens
maritime kultur ikke har kunnet berige kineserne med en
eneste ting. Vores videnskab og empiriske kunnen har ikke
kunnet forgge en Junkers fart med bare 1 knob. Det samme
gelder sikkerhed. Kineserne havde mange hundreder ar fgr os opfundet effektive vand-
pumper, vandtatte skot mm.. Med den vestlige kulturs nationale, krigeriske og imperia-
listiske holdning udelukkede vi os selv. Skal vi i dag finde et vestligt fartgj, der synes at
have lert mest af kineserne, ma det vare vindsurferen, der med sin bevagelige mast,
stive sejl og sejlbgjle farer hen over vandet i meget hgj fart.

Thijs J. Maarleveld"* er holleender og arkzolog. For at fa verificeret ovenstaende fik jeg
bl.a. fglgende svar fra ham: ”’Selv har jeg erfaring med lidt mindre skibe og med en
Nordsee og en Zuidwalbotter som min far og jeg har restaureret og sejlet siden
1970’erne og selv om disse store skibe er lidt mindre sofistikerede end en Lemsterark er
jeg helt enig i at sidesvadens betydning er helt vasentlig”.

Om de gvrige spgrgsmal af historisk art skriver Maarleveld bl.a.: ”’I forskning er det
noget andet. Den bedste hypotese indtil videre er at sidesvard blev introduceret efter at
Hollenderne har set teknologien pa de kinesiske floder. I 1500-tallet altsa. Der er ikke
arkaologiske informationer der benagter det”. Sa vidt Thijs J. Maarleveld.

Jeg gar efter dette ud fra, at skibe med sidesverd hurtigt efter kan ses i Danmark. I man-
ge ar var langt over 50 % af de skibe, der sejlede fragt i danske farvande hollandske.
@resundstoldens regnskaber forteller det. Holland blev i 16-17 hundredtallet kaldt Eu-
ropas verft. Alle sgofficerer i fladen, savel som i handelsfladen, fik
uddannelse eller treening i Holland. Alle skandinaviske sgfolk, der havde
veret pa langfart talte hollandsk. Man havde vel ikke andet sprog for
alle de ny termer. Gar man etymologien efter, finder man da ogsa at
langt den stgrste del af det maritime sprog kommer af hollandsk.
Selv ord som Skagerrak, Kattegat og Drogden er af hollandsk
oprindelse. En veldig indvandring af hollandske e
handvearkere, handelsfolk, lodser og andet godtfolk bosztter sig langs
kysten i Kattegat og danner sma samfund og byer som Skagen og Egholm i Limfjorden
blandt mange andre steder, ikke mindst pa Amager. Men dette er der skrevet sa meget
om.

I "Béde fra Danmarks Oldtid”"> om &rene 200-500 e. Kr* skriver Flemming Rieck og
Ole Crumlin-Pedersen pa side 97-100 om "’Storskibet der tager form”, om gallo-
romerske sgfarere, der har rundet Skagen, sggt havn ved Stevns eller Lundeborg, eller
maske fragtskibe af keltisk/gallisk art, som vi kender fra romertidens fund ved Briigge i




22

Belgien og Blackfriars i London. I sa fald har man i de danske farvande med undren
kunnet studere kraftigt byggede skibe, der bevagedes ved vindens kraft alene.

11601 bygges i Flensborg et af verdens stgrste skibe for den tid, ”Tre Kroner”. Det blev
Christian den IV ’s stolthed. Skotten David Balfour havde skabt et velsejlende og meget
imponerende krigsskib. Med sine 80 kanoner og 500 til 600 hundrede mands store be-
s@tning vakte Christian den IV opmarksomhed blandt Europas kronede hoveder. Efter
et vellykket besgg i London hos sin svoger Jakob den I blev der udarbejdet et impone-
rende kobberstik. Bemark deksbaden som netop har hugget i agter. I Stockholm ligger
”Vasa” som et vellykket studieobjekt. Da skibet 1gb af stablen i 1626 kentrede det pa
grund af ustabilitet, historien er velkendt. Bemark deeksbaden som blev bjerget med
”Vasa”. Til slut skal nevnes Tsar Peter den Stores bemarkelsesverdige kaerlighed til
nederlandske bade med sidesveard. For et stort fglge opfgrtes et mindre sgslag under
Tsarens omtalte besgg i 1697. Der findes flere kobberstik, der skildrer begivenheden.
Peter den Store arbejdede selvstendigt pa verftet i Holland og fik en del russiske hand-
varkere uddannet som badebyggere der. Pa kobberstikket af slaget ved Wiborg mod
svenskerne den 7. maj 1710 ses, at man som frontlgbere brugte skibe med sidesveard.
Helt op i vor tid sejlede der mange holstenske Elb-everter under russisk flag i Ruslands,
flod- og Dstersgfart.
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Den moderne udvikling

I sidste halvdel af forrige arhundrede, altsa fra ca. 1950, begyndte glansen i nogen grad
at ga af de store skarpkglede skibe. Navne som ”Amerika”, ”Blue nouse” og lignende
virker nu gammeldags. Romantikken og nationalismen lever naturligvis i bedste velga-
ende, ligesom det er med omkring vikingeskibene. I 1960’erne ggres der forsgg i prgve-
tanke. Dygtige videnskabsfolk afslgrer, at hvis det drejer sig om at sejle hurtigt og om
evnen til at forgge lastekapaciteten, var kglen for dyb, skroget for skarpt bygget, og for
stor dybgang. Bulbst@vnens opfindelse reducerede suget langs skibssiden og sparede
arligt enorme summer i brendstof. Den sidste ny digitale teknik og forskning har bidra-
get med nye muligheder. Jeg har pa Internettet og pa fjernsynet set forsgg med luft. Sto-
re pumper 1 maskinrummet, der pumper luft under de store fragtskibes flade bund, skal
kunne reducere breendstofforbruget yderligere med store muligheder for bedre gkonomi
og miljg. Der skal ikke vere tvivl om, at jeg sagtens kan drage sammenligninger mel-
lem de rammer, man i konstruktionstegninger skaber for at sinke luftens flow. Jeg far i
hvert tilfelde associationer til meginhufer og kahnplanker.

Sejlerbog'®

fEldre undervandsskrog l-.

Moderne undervandsskrog

Ingtil slutningen af 1360°erne var de allerfleste seji-
bade langkolede som kutteren everst. Efterhanden
fandt man imidlertid ud af, at det skraverede omrade
ingen praktisk betydning har, og det forte til udviklin-
gen af den moderne finnekolsbad med fritsiddende
ror (nederst). Den vade eller neddykkede overflade
er blevet markant mindre, og det betyder igen min-
dre friktion med vandet, nar baden sejler.
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De bjeergsomme smaskipperes tid

Min slegt bor ved Gudumlund i Himmerland. Vore forfaedre boede pa faestegardene og
1 kanalhusene ved Lindenborg A og Kanal. De var med ved bygningen af et skib i 1778
ved aens udlgb i Langerak ved Limfjordens gstlige del. Den florissante periode rinder
ud i slutningen af 1750’erne frem mod Englands krige og statsbankerot 1 1813. Der sker
her en valdig udvikling og ombygning. Danmarks begyndende industrialisering s&tter
ogsa her sit preeg og markerer en afslutning pa tiden. Maske ti generationer fgr
1800’tallet nzeppe har merket store endringer i de erhvervsgeografiske vilkar sasom
store kanaler og slusebyggerier og vejanlag og jernbaner. Havets vej var ikke mere den
eneste mulighed for de mange fattige folk. Skgnt 50% af al godstransport til og fra
Danmark ar 1900 stadig foregik under sejl, er fremtiden damp og diesel. Mange af gar-
dene er nu revet ned, husene er vaek. Meget af jorden er lagt ind under slegtsgarden. Jeg
havde gerne her skrevet om fgrekag - Limfjords - bonde og fiskerkag. Dette smaskrift
skulle handle om sejlvaerktgjet sidesverd. Jeg vil til slut n&vne navne og titler pa to af
de mand, der blev sat til at drive manufaktur, opelske handel og forvalte landet, i denne
del af Riget.

Bondevennen, stiftamtmand og kammerherre Frederik Buchwald til Gudumlund.indtil
1798.

Herefter Gudumlund under Lindenborg ved Grev Ernst Schimmelmann. Ved siden af
sukkerplantagerne pa St. Croix ejede han et pala i Bredgade, et landsted ved Klampen-
borg, et landsted ved Hellebak. Han oprettede et teglvark, et glasstgberi, et saltvark, et
sebesyderi og en fajancefabrik. Han ejede gevarfabrikken ved Hellebak, kobbervarket
i Brede og papirfabrikken ved @rholm Han var, konferenseraad, kammerherre, finans-
minister, geheimestatsminister og ridder af elefantordnen. Han var deputeret i over-
bankdirektionen, skattekammerdirektionen og Finanskollegiet. Han var direktgr for Det
vestindiske Kompagni, prasident for Videnskabernes Selskab, og @resmedlem af
Kunstakademiet

Han var meddirektgr for Fonden ad usus publicus, Blaagaards Seminarium, Postpen-
tionskassen og Det Classenske Fideikommis. Han var medlem af den afrikanske konsu-
latsdirektion, Islands kommissionen, Kanalkommissionen, Herkommissionen, Skole-
kommissionen, og Museumskommissionen. Han var patron for St. Petri Kirke og Frede-
riks Kirken. Han var prasident for Bibelselskabet. Han understgttede Baggesen, Oeh-
lenschliger, Steffensen, Rahbek, Klopstock og Schiller. Og han sggte at forsta de negre,
der matte arbejde nggne under pisken i Vestindiens sol.

Kagen og Everten

Man stgder bestandigt pa disse to navne, ofte i forbindelse med andre navne for anven-
delse, byggested, omrade og lignende. I ordbogen star der: Kage (vist nok af neder-
landsk opr. Kaag) spidsgattet fartgj uden kgl og med flad bund. Typen menes at vaere af
frisisk oprindelse og kendes fra det meste af Vesteuropa. Om Everten oplyser Thyge
Jensen'®: Eldste skriftlige kilde, hvor ordet Evert optreder, er i havnetariffen for Dam-
me i Flanderen - ikke langt fra Briigge- fra maj 1252: ”En Scip dat man heet eenevare
dat achter heeft den roeder hanghende.” Vi har maske her med en type skib at ggre, som
streekker sine rgdder helt tilbage til vikingetiden, eller hvem ved maske tilbage til Ro-
mersk jernalder. Disse bad- og skibstyper har maske forgreninger helt op til mine for-
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faedres Limfjords-kage. Inden jeg vender tilbage til ovennavnte skibe lad mig prgve at
give et generelt overblik over den historiske udvikling, som jeg ser den.

Middelalderen er forbi, ren@ssancen er ved at finde sin form 1 middelhavslandene. Hen-
rik Sg¢fareren starter sin bergmte skole i Sagres i Portugal ar 1420. Han udvikler det fla-
de sgkort. I 1459 sker overgangen til karavelbyggede skibe, stagfok og klyver, blinde og
rasejl. En valdig udvikling er sat i gang. Langere nordpa i slutningen af 1500-tallet er
barokken ved at vinde indpas. Dens virkning er pa grund af den franske indflydelse ikke
sa voldsom og prangende som i Italien. Handelsborgerskabet valger sin egen mere be-
herskede stil. Trods (eller pa grund af) frygtelige krige, religionskampe tjenes der pen-
ge, mange penge. Nederlandene kaldes i 1600-tallet Europas vearft og er en af verdens
mest betydningsfulde sgfartsnationer. Renassancemennesket trives og slar sine folder
pa godt og ondt.

I den mindre flade er sidesverdet nu i brug pa mange af de skibstyper, der udvikles og
bygges. Ogsa de platgattede skibe ses for fgrste gang her. Agterspejlene pa de fgrste
”Statenjachter” og lystfartgjerne ’Speeljacht” ser imponerende, men knap sa prangende
og volumingse, som man kunne frygte. Der bygges mange specielle bade. Der er en
type, for tgrvetransport, en for grgnsager og ikke mindst fiskerifladen udvikles voldsomt
til n@sten perfektionisme. De rige handelsfolk byggede ikke store slotte hvorfra gaderne
stralede ud fra den enevaldiges magtcentrum. Der blev bygget kanaler og handels- og
pakhuse. Amsterdam havde samme betydning som New York har i dag. Det var 1 gvrigt
ogsa hollenderne, der grundlagde New York og kaldte den New Amsterdam. Hgjrenzs-
sancen, som den kom til Danmark over Holland, havde kun meget lidt til felles med
den italienske ren@ssance. Det er som om gotikken med middelalderens funktionalisti-
ske” sans endnu sad nordboerne i blodet. Der var dog en vasentlig forskel mellem Hol-
land og Danmark. I England og Holland styrede man mere efter en konstitutionel ide. I
Frankrig og Danmark var det absolutismen. Vi var magtstater og i et knapt sa effektivt,
enevaldigt styre.

Tilbage til vore skibe

11636 stgder vi pa navnet “"Koch-ever” og i skriftet ”Kroniek van Holland” mgder vi
navnet Toch-ever. Begge som betegnelser for de senere legendariske fiskeskibe "De
botter”, der udviklede sig til at vere en af de fineste og talrigeste reprasentanter for
erhvervsfartgjer i Holland. Et skib bygget meget kraftigt, med knakspant og flad bund.
Med sine slanke sidesvard var det en virkelig god bidevindsejler pa bankerne i Nordsg-
en og Sydsgen (Zuiderzee). I fiskerihavnene som Monnikendam — Enkhuizen og Dam-
me kom denne types samlede antal op imod ca. 2.000 stk. Helt op 1 vor tid var det den
fortrukne fiskebad.

Navnene kage og evert flytter i Igbet af 1600-tallet til Weser og Elbmundingen, hvor vi
mgder dem helt op i vor tid. Navnene skifter stavemade og udtale. Vi har hgrt om “’ka-
gen” kendt over hele Vesteuropa. Nar vi taler om en “evert” kender vi navnet fra vikin-
getid i Thyge Jensens sméskrift'® skriver han pa side 3: ”Skiller man ordet i stavelser og
udtaler v-et som f (indtil begyndelsen af vort arhundrede blev tysk "Ewert” stavet
”Evert”) fremkommer begrebet ene fare”. Sa vidt Thyge Jensen, som dog senere ud-
legger navnet “at en evert er et skib, der sejles af en mand” og her tror jeg, at han tager
fejl. Jeg er tit blevet belaert om at: “man skal vogte sig for falske etymologier” men kan
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“ene fare” ikke ligesa godt udlegges som ”En handelsmand” i lighed med “En krigs-
mand” osv. Pa gammelt dansk forekommer ordet i forskellige staveformer ”En fare-
mann” = "En handelsmand” blandt andre steder i "De Islandske sagaer”, "Fargjersa-
gaen “Eenfare” ligesom “En krigsmand”, en ”"man-of-war”” som jo godt kan have et par
hundrede mand ombord. ”En faremann” altsa en handelsmand, kan have bade tre til
seks, ja,12 mand om bord. Se det er jo en noget mindre ydmyg udlegning. Har jeg ret
narmer vi os jo unaegtelig sammenligningen med “Skuldelev I’ og tilsvarende “Evert”.
Jeg sa i gvrigt gerne at man omtalte “Den danske Evert” med lige sa stor respekt som
man omtaler "Den danske Jagt”. Everten har alderen med sig. En kopi af Skuldelev I
har sejlet jorden rundt med stor succes. Det tror jeg, at knekspant-everten ”Albertroos”
ogsa, med samme succes, kan ggre. Jeg vil dog ikke foregive at vaere ekspert i side-
sveerd. Jeg har sejlet mange hundrede sgmil med anvendelse af sidesvard. Vi har altid
haft en ung bes@tning om bord. Skgnt vi var glade for vort arbejde var det var ikke lyst-
sejlads. Jeg vil holde inde nu, og lade billederne tale. Har jeg bidraget med lidt oplys-
ning og interesse for emnet er det godt. Og det er vist, det nermeste vi komme sandhe-
den.

Pa hollands

Staves "Eve

Efert = En selvstaandig h-”‘ldt-'i'-hlrll'ﬂ

der omsaetter egne varer. Enfarer= f;nrn—mar'n

Det ku’ da vesrel

Skuldelev rv. 1. Handekskib  Meginhufer
16,30 m. lanagt 4,50 mobredt :

Dybgang midt 1,5 m. Kahn - planken” La:ﬁgde 0.2 520 ﬂﬂm‘
Ingen sidesvaard
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”’Franzius” Weser — Kahn

Bygget: 1990, Werft Aulehnung BRT 65,0
D.22,6 + 6,36/576 + 125

Motor: MTU174 HK 240

30 Pers. Dagfart 16 + 4

Besatning Vt. Behr / Engelhart Jan
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Den Norske Operas ny chef Paul Curran, der er skotte blev i et interview d 12. februar i
2009 i Politiken. citeret i overskriften pa felgende made: ”Sandheden er noget pis, for
der er ingen, der kender den, og ingen der er interesseret i den alligevel”.

Jeg har venligt prgvet at forklare mig pa de tusinder af gange jeg er blevet spurgt: ”’
Hvad er det?” En lille pige, med mor i handen, afbrgd mig med: "Jeg syntes ikke det
ligner et sveerd, men vingerne pa en mariehgne”. Og et nyt spgrgsmal: ”Kan den ogsa
flyve?”

VIDEN

Jeg kender ikke meget til meget
det jeg kender til
er 1 forvejen meget udbredt
tenk at vide bare bare én bestemt ting
som andre ikke var stgdt pa
for eksempel forholdet
mellem mariehgns pletter
jeg ville ikke forholde min viden
tvaertimod
af og til ville jeg rejse mig
ved mgder og andre sammenkomster
komme ind pa pletterne
og derpa satte mig uden at vente
nogen s@rlig anerkendelse
blot med den rankhed i ryggen
og fasthed 1 blikket det gir
at kunne henvise

direkte til mariehgns.

Benny Andersen
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